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[1. UB] Unfallbericht vom 14.12.98 "VersagOT des Insassaischutzes zweier Polizeiwagen Opel Omega bei 
Heckau^rall" 

[2. UB] Unfallberidit vom 28.12.98 "Todliches FestWemmoi des Kopfes eines nicht angegurtetm Fahrer eines 

BMW 7 beim Uberschlagoi " 
[3. und 4. UB] Unfallbericht vom 03.01 und 21.01.99 "Fehlauslosung von Airbags und MB-Versagm" 
[5. UB] Unfallbericht vom 01 .02.99 "Versagen des Insassoisdiutzes von MB C bis MB-S" 
[6. UB] Unfallbericht vom 04.03.99 "Versagm des Insassaischutzes eines neuen BMW 328i (Taubheit durch 
Fehlauslosung der WeiBwurst- und Seit^airbags bei Frontkollision, Deformation des L«ikrades 
durdi Kopf), eines neuen BMW 523i (Instanttod des Fahrers).." Siehe Tabelle. 

Dieser [7. UB] Unfallbericht vom 28. 07.99 hat insgesamt 42 Seiten, 
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Den traurigen Rekord mit drei todlichen, drei schwer^ Verletziingen, zwei Waisenkindem und 
volkswirtschaftlichen Schaden in Millionenhohe hat ein Rambo* "Matthias" durch eine einzige 
"Aufraumungsarbeit" mittels eines 3 15 PS AUDI/Porsche [14a bis 14d] gegen MB 190E und AUDI 
80 auf B456 aufgestellt. Durch groBe Au4)rallenergie wurde die Innenschale der B-Saule des MB 
190E zur Befestigung des Fahrergurtes abgerissen. Nach der "getanen Arbeit" begmg er Unfallflucht! 
Dies und die unterstehenden Themen gestatten die fiir die Allgemeinheit giiltigen Fragen 

A) ob wir nicht das nachste Opfer^ eines Rambos, falschen Gutachtens "Nichtangurten", beschrankt 
brauchbarer Patente, beschrankt brauchbarer Sicherheitsgurte und/oder hoherer Motorleistung bei 
Vemachlassigung des Insassenschutzes sein konnen? 

B) ob sich die Bundesregierung Gedanken tiber die dadurch entstandenen volkswirtschaftUchen 
Schaden bereits gemacht hat? Ubertragend^ auf die Bundesrepubhk durften die jahrUchen Kosten 
von 3 bis 4 MiUiarden $ fiir HWS-Verletzungen [LI 8] Uegen, und die jahrUchen 
Verletzungskosten von 60 bis 90 MiUiarden DM^ fiir Verletzungen (1/3 des EU Anteiles) und 
todUche Verletzungen (1/5 des EU Anteiles). Meines Erachtens Uegen die Kosten fiir schwere 
Verletzungen [L5] entscheidend hoher als todUche Verletzungen. Herr Innenminister Zuber kann 
die Richtigkeit der voUcswirtschaftUchen Schaden aufgrund des FaUes [LIO] bestatigen. 

C) ob die AutomobiUndustrie fiir voUcswirtschaftUche Schaden wegen der Steigerung der 
Motorleistung, Zunahme der Airbags imd Fehlauslosungen bei Vernachldssigung des 
Insassenschutzes im Smne der Produkthaftimg nicht aufkommen muC? 

D) ob Herr Haugg die Ansicht zur Mininiierung der Verletzungsschwere \md -kosten durch meine 
brauchbare Erfindung^ vertreten wiirde? 

E) ob aufgrund der Erfahrung bei der Ermittlung des ICE Eschede-UnfaUes Herr OSTA Wigger 
SteUimg zu der DB Antwort [20a] auf meine Vorschlage [20] zwecks Minimierung der 
Verletzungsschwere und -kosten nehmen wiirde? 

F) ob Herr OSTA KoUer den zustandigen Prof Dr. Brettel (Az. 59 Js 2560. 1/98) aus Zentrum 
Rechtsmedizin des Klinikums kontaktieren wiirde, damit ich die Grenzwerte der Korperteile fiir 
Mann, Frau, Kinder von 2 bis 16 Jahren wissen und die Gesamtbelastung jedes Insassen [14] 
ausrechnen kann? Dieses Wissen ist wichtig fiir die Auslegung der Energieabsorbersatze, deren 
Elemente den Insassen vor Verletzung durch Bruch nach Uberschreitung der zuldssigen 
Grenzwerte der Korperteile schiitzen soUen, in Fig. 1, 5, 6 [2, 3]. 



^ Ausschlie/31ich durch die Bezeichnungen "Rambo, Warrior (Krieger), Tarzan usw. auf dem Kriegsplatz (StraBen, 
Autobahnen usw.)" wird der Unterschied zu normal fahrenden Fahrem bei der Berichterstattung "Road Rage 
(riicksichtsloses Fahren)" in TIME von 12.01.98 deutlich gemacht. Wegen hoher Verletzungskosten hat die US- 
Bundesregierung Mittel zur Untersuchung zunehmend riicksichtsloses Fahrens durch Rambos bei Uberschreitung der 
Geschwindigkeitsbeschrankungbereit gestellt. Der US-Kongre3 halt Anhorung [L7]. In USA nimmt die Anzahl 
weiblicher Rambos in Gelandewagen zu. 

^ Zwei Polizisten wollten einen vorangegangenen Unfall auf A3 absichern. Ihr Opel [1. UB] stand auf dem 
Standstreifen. Es wurde von einem herannahenden Fahrzeug erfafit. Obwohl der Verusacher kein Rambo war, wurden 
beide Polizisten schwer verletzt. 

^ IIHS, eine von 45 Automobilversicherungsgesellschaften finanziell unterstiitzte, unabhangige Institution, hat die 
Aufgabe zur Untersuchung und Minimierung der Verletzungen und Verletzungskosten z,B. durch Publikationen (mit 
Namen der Opfer samt Photos als abschreckendes Beispiel; undenkbar in BDR) und eigene Tests (Marken aller 
Testfahrzeuge samt Ergebnisse "schlecht ... gut" werden verofifentlicht; undenkbar in BDR), IIHS untersuchte HWS- 
Verletzungen in USA, Canada, Schweden, Japan und Deutschland (iiber VDS/GDV). Pro Jahr muI3 die Allgemeinheit 
in USA 9 bis 13 MiUiarden $ [LI] fur die HWS-Behandlungen tragen, wohlgemerkt trotz 
Geschwindigkeitsbegrenzung! 

EU- Kommission hat die Verletzungskosten in EU-Raum recherchiert. Sie schatzte auf 290 MiUiarden DM [L4] im 
Jahr 1994 ab. 

^ DE 19549378 C2, DE 19615985 CI, DE 19636167 CI, DE 1971 1392 CI, EP 0844939 Bl, EP 0869878 Bl (im 
Druckverfahren), DE 197 49 780 Al (iA), DE 197 58 497 Al (iA), DE 197 58 498 Al (iA), DE 4342038 Al, DE 
19549463 Al (19655051.3-14 iA), DE 19549464 Al, DE 19549379 Al, DE 199 22 985,6-22; (iA) = Patenterteilung 
in Aussicht gestellt, dazu US- und CAN- Patentanmeldungen, eine davon als Patent bereits anerkannt ist. 
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G)ob Sie nach Lesen dieses Berichtes Ihre Meinung zur Vorschlagsliste in Abs. X fiir die 

Bxmdesregierung bis zum 31.08.99 schriftlich auBem mochten? Geme mochte ich als juristischer 
Laie die Bundesregierung unter den hervorragenden Rechtsanwalten Schroder, Prof. Daubler- 
Gmelin und Schilly von der Notwendigkeit zur Minimierung des Leides, der Verletzungsschwere 
und -kosten durch neue Gesetzgebung iiberzeugen. 

Fiir Ihre Bemuhxing danke ich im voraus. 

Folgende Themen 

I. Verletzungsursachen bei Heckkollision; 

n. Herausschleudem bei Frontkollision und Uberschlagen trotz Angurten; 
m.Korperteile als Deformationselemente, Verletzungsmerkmale bei Angurten; 

IV. Folgen aus Gutachten und Versagen der Klenamvorrichtung trotz Angurten; 

V. Eindeutige Beweisfuhrung durch Neuerfindung; 

VI. unbrauchbare Front-, Seitencrashtest, fehlende Crashtests fiir Heckkollision, Uberschlagen und 
Massenkarambolage; 

VII. Kostenaufstellimg bei Unfall; 

Vni.Bus- sowie Zugunfall (ICE) tind verletzungsfordemde ICE Mafinahme; 
K.junstische Mafinahm ~' ~ — ~~ 

X. Zielsetzung memer Arbeit imd VorschlagsUste fiir die Bundesregierung und 

XI. Vortragsreihe "Selbstpatentieren der Ideen, Patentanwalt und -xibersetzer als Beruf ' 
geben AnlalJ fiir die Herausgabe des 7. Unfallberichtes. 

Herren PHK Jesse, EPHK Ziermann, EPHK Loof; PHK Morr, OSTA Maurer und OSTA Roller 
gebiihrt mein Dank fiir die Besorgung der Verkehrsunfallanzeigen, Bereitstellung der gerichtlichen 
Akten zur Verifizierung einiger der o.g. Themen 



la. Whiplash (Peitschenschlap^ |1>L L7. 1, 8, 14d1 

Auf die Verspannung, die nach einigen Tagen oder Wochen abgeklungen ist, ist die Uberdehnung 
des Halses in Abs. lb zuruckzufiihren. Dies hat mit HWS (Hals Wirbelsaule) -Verletzung nichts zu 
tun [LI]. 

Durch das durch grofie Nickbeschleunigung des Kopfes Uh in Fig. 1 [2] hervorgerufene 
Biegemoment wird der Hals innerhalb von Bruchteil einer Millisekunde in S-Form in Fig. 1 1 [1] 
verformt. Lt. Untersuchung der Chalmers Tech. Universitat In Goteburg xmter Prof. Mats Y. 
Svensson [LI] auf Schweme (hoffentUch wird solche Untersuchung in Deutschland zugelassen) 
verhalte sich die Fliissigkeit im HWS Korper inkompressibel, mit der Folge der Beschadigung der 
Nerven bzw. irreparablen (dauerhafl:en) HWS- Verletzung und der massiven Hirmchwellung [14d] 
trotz FrontkoUision. Bei normalem Nicken fliefit dagegen die Fliissigkeit in oder aus dem HWS 
Korper zum Ausgleich des Druckes. 

Whiplash unter Pendelschwingung, grofier Energie und/oder starker Gierbeschleunigung ist fiir 
Halsverdrehung, HWS-Verletzung und Hirn-Trauma [7a, 13b, J4d] verantwortlich 

lb. HeckauQ)ralltest 

Bei Crashtests unter Leitung des Prof Klaus Langwieder in Zusammenarbeit mit Techn. Universitat 
Graz [L6] zur Simulation eines realen Heckau^ralles wird der Runq)f 95.2 nach 40 ms aus der 
Sitzlehne 3.2e in Fig. 12 [LI] heraus vorverlagert, wahrenddessen die Anfangsposition des Kopfes 
95. 1 unverandert bhebt. Nach 100 ms wird der Kopf um Drehpunkt H in Richtung wh beschleunigt 
und kommt nach 130 ms in Beriihrung mit der Kopfstxitze 3.6. Die maximale Nickbeschlexmigung Uh 
ist erreicht. Ein Rebound, wiederhohe Vorverlagerung, des ganzen Oberkorpers tritt nach 200 rns 
em. Trotz geringer Geschwindigkeit 8,5 km/h und Beschleunigung 2,5 g bei Crashtests verschiedener 
neun Fahrzeugsitze ist diese Pendelschwingung erkennbar. Von 22 FreiwilUgen Utt einer xmter 
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leichter HWS-Verletzung fiir zwei Tage und einige unter leichtem Schmerzen fur einen bis zwei 
Tage. 

Ic. Gierb eschleiini gung 6 und Pendelschwingung 

Leider haben die Gesetzgeber [L7] und UnfaUexperten [4-6] die Erhohung der Verletzungsschwere 
(AIS Abbreviated Injury Severity = 0 = unverletzt; AIS = 6 = tot) durch Gierbeschleunigung O in 
Fig. 1 [2] und Pendelschwingung in Fig. 12 [LI] wegen ungedampfter Energieabsorption, vglbar mit 
Schwingung eines Autos ohne Stofidampfer, nicht erkannt. Belegbar ist diese These durch den 
hochsten Anteil todlicher Verletzungen bei von O abhangigen Kollisionstypen [5]. Bei GDVA/DS 
lag mein Vorschlag zur Trennung der Verletzungen bei Uberschlagen von denen bei Front-, Seiten- 
oder Heckkollision vor. 

Von alien Beschleunigungen ist Gierbeschleunigung O am gefahrlichsten. Werden die Gier- und 
Nickbeschleunigung aus einer Pendel- und Drehschwingungwdhrend eines Unfallvorganges 
ilberlagert, dann ist es mit Instanttod [8, 14] zu rechnen. 
Durch Gierbeschleunigung 6 werden beide Oberschenkel [6] unterschiedhch belastet. Welcher davon 
durch Energieabsorber entlastet wird, hangt u.a. davpn ab, wie der/die Energieabsorber links 
und/oder rechts neben dem Sitz am Fahrzeugboden montiert wird/werden. 

Bei Fahrzeugen Fiat Tipo, Renault. FB (Peugeot usw.) dienen die Oberschenkel als 
Deformationselemente. Oberschenkel- und Beckenbruch [7 , 8, 14]sinddie Verletzungsfolge bei 
Unfall ab 55 km/h. Aus verschiedenen Frontkollisionen dreier Fiats unddrei Peugeots nicht auf 
Autobahn, sondern auf Land- und Bundesstrafie sind schwere/tddliche Verletzungen zu vermelden. 

Id. Submarining 

Nach dem Phanomen "Submarining" beim Front- und/oder Heckau§)rall wird der Insasse zuerst 
vorverlagert um wy, dann gegen die Riickenlehne zuriickgeschleudert und anschlieCend fallt durch 
den locker gewordenen oder gebrochenen Sicherheitsgurt herunter, well wahrend der 
Vorverlagerung die Sollbruchstellen der Energieabsorber und/oder Gurtteile gebrochen smd. 
Wahrend der Verlagerung des Insassen nach hinten beim Heckau^raU word der Gurtstrammer nicht 
aktiviert. Wie zuvor bleibt der Sicherheitsgurt locker. Auch beim Heckau^rall [13a] trat ein 
Submarining des Insassen ein, mit der Folge todUcher Verletzung durch Herausschleudem wegen 
Tiirentriegelimg. 

le. HeckkoUisionen 

Aus der Auswertung von ca. 28 HeckkoUisionen auf A3 aus dem H. Halbjahr 1998 sind schwere 
Verletzungen zu vermelden, mit folgender Ausnahme: 

1) Lt. POK Ludwig beobachte der Fahrer eines im Stau befindUchen Opel Omega das 
herankommende Porsche 924 auf dem Ruckspiegel. Er versteife seine Halsmuskelatur, wodurch 
er unverletzt bleibe. Die Beifahrerin des Porsche leidet unter Kopf- und Nackenschmerzen. 

2) Der Fahrer eines xiber 2,3 to schweren MB-S bleibt unverletzt bei der HeckkolUsion durch ca. 800 
kg schweren VW Polo, dessen Fahrer unter HWS und SchulterpreUung durch die 
Gierbeschleunigung 6 leidet. 

Obwohl Mercedes Benz Heckcrashtest ins Programm der Insassensicherheit aufgenommen hat. 
leiden zwei Insassen eines 1670 kg schweren MB-CLK unter Halsschmerzen. Schleudertrauma bei 
der Heckkollision durch 980 kg schweren VW Golf III. dessen Fahrer ebenso unter 

Schleudertrauma leidet. 

If Heckkollision durch LKW auf A66 [7a-7h] 

Bis auf die B-Saule wurde ein stehender BMW 318 TDS durch groBe Energie eines 1 1 to schweren 
MAN 06 auf V = 70 km/h k. EPHKLoof zusammengestaut, so dafi der 37-jahrige BMW Fahrer 
unter Schadel Him Trauma, Multipel Frakturen am ganzen Koiper Koma xiber mehrere Tage leidet. 
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n. Herausschleudem bei Frontkollision und Uberschlagen trotz Angurten; 
Bei Verwendung eines herkommlichen Sicherheitsgurtes wird eine der beiden Schulter nicht 
zuruckgehalten, mit der Gefahr des Axi^ralles des Kopfes gegen die Fensterscheibe, des 
Submarining und/oder des Sichbefreiens aus der Ruckhaltenmg beim Uberschlagen mit der Folge des 
Herausschleudems aus dem Unfallfahrzeug, weil die Turen wegen falscher Randbedingungen der 
Haltepaare gemalJ herkommlichen Patenten entriegelt smd, auch bei den "sicheren" Unfallfahrzeugen 
wie MB, BMW, Porsche und VW VR6. Nachweise/Photos smd vorhanden. Beispiele sind m memen 
Unfallberichten und werden geschildert. Vermeidbar ist die Tiirentriegelung ausschlieBlich durch 
mein EP (Europaisches Patent ) 0869878 Bl (noch m Druckverfahren, Patentverfahren in USA). 
Jede Erfindung hat erne Schwache, in diesem Fall, dali die Tiiren in der Fahrgastzelle infolge 
unendlich grolJer Energie total verkrallt sind. Erne umfangreiche Patentanmeldung zur Entriegelung 
der verriegelten Tiiren der Unfallfahrzeuge, -zuge [20] und flugzeuge habe ich bereits eingereicht. 
Em aus n-Gurtteilen bestehender Hosengurt zur Bildung emer X-formigen RiickhaUerung kann 
dieses Problem nicht ganz losen, weil 

- die Gurtteile durch n-Gurtstrarmner/Klemmvorrichtungen innerhalb von Millisekunden 
unterschiedhch lang eingewickelt werden und 

- keiner sich bereit erklart, den Umfang des gekleideten Insassen durch taghchen Kleidungswechsel 
nachzustellen. 



m. Korperteile als Deformationselemente. Verletzungsmerkm ale hei An^rten 
Mit einer einstufigen Energieab sorption ist der Sicherheitsgurt versehen. Verbessert wird es durch 
erne zweistufige Energieab sorption des BMW Sicherheitsgurtes fiir Fondinsassen und durch multi- 
stufige Energieabsorption meiner Erfindung in Fig. 5 [3]. 

Basierend auf der Oberkorper von 40 kg wirkenden Kraft vom 4800 kg beim Uberschlagen [2. UB] 
errechnet sich die Energie eines ab 80 kg Insassen ab 9600 kg bei Unfall ab 80 km/h. Nach der 
eumiaUgen Energieabsorption wird die Restenergie mmdestens vom 8000 kg von Korperteilen 
stufenweise abgebaut, falls der Airbag falsch oder nicht ausgelost ist. Mein Herz stand still, als zum 
ersten Mai ich wuUte, dafi die Airbags trotz Entwicklung von 20 Jahren und guten MB Renommees 
die Kopfe zweier Insassen eines MB-E320 zertriimmerten [3. und 4. UB]. Photos sind vorhanden. 
Hieraus erklart sich 

ma. die groBe Anzahl von Zerstorung der Korperteile (Bruch der Deformationselemente), sogar 
elastischen Lungen [14d] zum Abbau der Energie, weil die ReilJfestigkeit des Gurtes von 2400 
kg entscheidend hoher als der hochste Schwellwert des Korperteiles von 1200 kg (Bruch eines 
Oberschenkel) ist und 

mb. die Notwendigkeit fiir multi-stufige Energieabsorption unterhalb den zulassigen Schwellwerten 
der Korperteile, vor allem beim Versagen der Airbags. 



IV. Folgen aus Gutachten xmd Versa gen der Klemm vorrichtu ng trotz Angurten 

Von alien Gutachten ist dies [14] das Beste und AusfuhrUchste, das ich je gelesen habe. Dennoch 

hege ich Zweifel an der Richtigkeit des Urteiles, daiJ 

1. die hinten rechts imd mittig sitzenden Kinder nicht angegurtet seien und 

2. ausschhefilich Heifireibspuren als gerichtliches Beweismittel fur Angurten zugelassen seien. Ich 
nehme an, dafi der AUDI 80 mit der Schutzvorrichtung "Procon-ten" ausgestattet war. Diese 
Schutzvorrichtung versagt bei Oflfset-Frontau^rall^ auch bei diesem OfiFset-Unfall mit einem 
Winkel. Dies hat zu Folge, dafi die Au§)rallenergie nicht absorbiert wurde, die Seilverbmdungen 
mit beiden Gurten nicht abgerissen wurden_und die Au^rallbeschleunigung nicht vermindert 
wurde. Hieraus erklaren sich Heifireibspuren nach Uberschreitung der Temperaturgrenze der 
KunststoflFe wahrend der Bewegung des Gurtes. Fiir dsLS gerichtliche Urteil, ob der Insasse 



196 1 1 392 CI zur Energieabsorption und zum Gurtstrammen bei beliebigem FrontauQjrall. 
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angegurtet ist oder nicht, konnen Heifireibspuren nicht geltend gemacht werden, da die "Procon- 
ten" nur bei alien A UDI 80/100/200 montiert sind. 

Bei folgenden Unfallen versagen die herkommlichen Gurte, obwohl keine Heifireibspuren zu 
finden sind: 

- Beim Frontau^rall eines MB C200 axiCerhalb Idstein [Abs. 7 im 5. UB] wurde der Insasse 
durch Verringenmg des deformierten FuBraximes um 88 % wegen des Versagens der Patente 
nach vome beschleimigt, mit der Folge, daU sein Kopf das Lenkrad defonnierte. Der Gutachter 
hat den Gurtabschnitt im Bereich der Klemmvorrichtmig imtersuchen lassen. Ich las das 
Gutachten. Der Verdacht, daB er nicht angegurtet war, vsoirde nicht bestatigt, obwohl 
Heifireibspuren nicht feststellbar waren. 

- Durch Drei-punkt-Gurt, geschweige Zwei-punkt-Gurt (Beckengurt auch fiir Fondinsasse) wird 
der Insasse in keiner Weise befriedigend zuriickgehalten. Von 1981 bis 1996 kamen allein in 
USA durch Turbulenzen bei 252 gemeldeten Vorfallen 863 leichte, 63 schwere und zwei 
todliche Verletzungen h. FAA (Luftbehorde in USA)^ Ich untersteUe, daB Heifireibspuren 
trotz Angurten nicht zu finden sind! 

- Waren die beiden Kinder aufgrund fehlenden Heifireibspuren nicht angegurtet gewesen, dann 
ware todliche Verletzung durch Au^rallen gegen Fahrzeugteile zu vermelden. Meines 
Erachtens reichen die Hinweise "Verhiitterung'\ "Polierung" mid "Bruch des Sitzkissens" 
[14b, 14c] auf das Angurten der Kinder aus. Bei der Uberpriifimg der Sicherheitsgurte imd 
neben der Sitzen angeordneten Gurtstrammer habe ich bisher weder RiB des Gurtes noch 
Heifireibspuren trotz hoher Energie, aber die Merkmale z.B. "Polierung" an den 
Beriihrungsstellen des Gurtschlosses mit Gurtabschnitt festgestellt. 

Weiteres siehe Gutachten zu Rambo "Petra" [13b, Abs. IV. 1]. 

IV. 1 Vers agen herkommlicher Dreipunkt-Sicherheitsg urte 

AJlerdmgs die Polizisten, Staatsanwdlte und Richter wissen, daB herkommhche 

Sicherheitsgurte, ausgenommen meine Multipunkt- Sicherheitsgurte, angegurtete Insassen beschrdnkt 
bis uberhaupt nicht zuriickhaiten konnen, wegen des Submarinings und/oder des Versagens des 
Sensors der Klemmvonichtung und Airbags zur Erfassung der Signale bei folgenden Unfallen: 

- Bei FrontauQ)rall mit einem Au4)rallwinkel iiber 30°. Dieses Ergebnis memer Unfallforschung 
diskutierte ich mit einem Priifer des DPA (Deutschen Patentamtes), der zustandig fiir 
Rixckhaltesysteme (Sicherheitsgurte, Sicherheitshehne usw.) ist. Nachdem er mit seinen anderen 
Kollegen ausdiskutiert und die Patentschriften uberpriift hat, gab er mir recht. 

- Beim Frontau§)raU seines AUDI, dessen Gurtkraft bei 55 km/h ziemUch hoch liegt [6], bei 120 
km/ gegen einen Briickenpfeiler [L8] wurde der angegurtete SPD MdB Rudolf DreBler aus der 
Windschutzscheibe herausgeschleudert. Das Angurten ist meine Annahme. Sonst bekame er 
Strafanzeige von Bundesverkehrsminister Wissmann personUch ausgehandigt. 

- Behn Au^rall gegen die Leitplanke wahrend des Schleudem eines MB C mit 150 km/h wurde der 
Airbag nicht ausgelost. Die 45-jahrige Fahrerin entstieg dem MB C unverletzt, Gottes Wunder ist 
technisch unerkldrlich. 

- Beim Uberschlagen nach Frontau^rall gegen einen Baum in Wiesbaden [10] wurden vier der fiinf 
angegurteten (/^3hm&) BMW Insassen herausgeschleudert. Hierbei wurde die Restenergie des 
in der Mitte sitzenden, nicht herausgeschleuderten Fondinsassen von den Nachbarinsassen 
absorbiert. Ware dieser Fondinsasse nicht angegurtet, dann ware er genauso herausgeworfen 
worden! 



^ Waren sie trotz der Aufforderung des Flugkapitans nicht angeschnallt, dann braucht die Fluggesellschaft It. Or 
Wigger von Lufthansa, fur Verletzungen nicht zu haften. 

^ Bei Offset Crash Test [L19] eines MB E200 ohne Airbags mit 55 km/h uberschritt die Kopfbelasung von 1238 HIC 
den Grenzwert von 1000. Normalweise lage ffim-Trauma/todliche Verletzung vor. Kerfur habe idi reichlich 
Nadiweise. 
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- Beim Uberschlagen nach Seitenau^raU gegen den Pfosten einer Mittelplanke wurden aUe yier 
Insassen des VW VR6 herausgeschleudert. Aus meinen Photos istGras ^^f^^^^f ^^^f ^^^^^^^^^ 
jeder Vordertur imd der B-Saule jeder Vordertiir als Indiz fiir das OfBien und SchlieU^der Turen 
wahrend des Uberschlagens zu werten. Durch die durch Torsionsmoment deforanerte Hecktur 
wurden die beiden Fondinsassen herausgeschleudert. 

- Beim Uberschlagen nach Au^raU des Ford (2) einer Rambo "Petra" gegen den Heckbereich des 
Ford (1) ri3a 13bl wurde der Fahrer herausgeschleudert. Rambo "Petra" besaU sogar die 
Frechheit dem Gutachter (Namen wuUte ich) eine "Verformungstheorie" [13b], worauf das 
Gutachten leider aufgebaut war, aufzutischen. Aus der Notwendigkeit zur Uberpriifimg der 
Brauchbarkeit meiner kommenden Patentanmeldung, die meine erste verbessert, gegen 
Herausschleudem der Insassen, die nun als Europaische und US Patentschnft herausgegeben 
wird sing ich zu Herm EPHK Wiinsch. Nach dem Lesen des Gutachtens stellte ich das 
SubiSiing und selbstMgeOfBien der Turen als Ursache des HerausscWeuderns beiden 

Priifung des Ford (1) fest. Bei eingehender Untersuchung des Verformungszustandes beider Fords 
kamich zu einem anderen Ergebnis [13b] als das Gutachten. Bedingt durch die Tatsache, daU 
dem Toten Unrecht beschieden war, trug ich Herm Wiinsch meine Memung sowohl schnfthch 
ri3bl als auch miindUch vor: "Ob er betmnken war oder nicht, hatte es mit dem Unfa I mchts zu 

turi: tatsache isTda^^^^^ 

brachte". Er ordnete dem Gutachter eine neue Untersuchung an. 

- usw. Die Liste kann ich beUebig verlangem. 

Eine Beweissicherung der Spuren am Gurt als Folge der Reibung mit Kleidungen und/oder 
Klemmbacken der Klemmvorrichtung wurde die Gewifiheit bringen. ob der Insasse angegurtet war 

oder nicht. 



V Eindeut i ge Beweisfuhrung du rch Neuerfindung 

Der Insasse wird durch den Multi-punkt (mindestens Vierpunkt) Gurt in Fig. 3 [2^eirmandfrei 
zuriickgehalten, die beiden Oberschenkel durch Einstecken der Gurtzunge 11 ms GurtschloJJ 7 8, 8a 
bis 8b und beide Schultem durch den Schulter- und Halshalter in Fig. 1 [2] bei Submannmg und 
Uberschlagen. Da die Hauptvoraussetzung fur 100 % Ruckhalterung erfiillt ist, mufi die Energie 
durch Energieabsorbersatze, die am Sitz- und/oder Riickenlehnenrahmen in Fig. 5 [3] befestigt smd, 
absorbiert werden. Ist mindestens ein Energieabsorber gebrochen, dann ist er angegurtet gewesen. 
Einfacher, sichererundzeitsparenderistdie5ewe/M/c;zen/«ginZukunft. . ^ . 

Urn die Brauchbarkeit uberpriifen zu lassen, habe ich die Automobil- und Rugzeugmdustne um ihre 
Meinung gebeten. Nicht nur von Daimler Benz, sogar von SR Technics/Swissair, dessen Aufgabe die 
statische und dynamische Belastung der Flugzeuge ermittelt, habe ein Gutachten 100 % Sicherheit 
[111 erhalten. Die Verteuerung durch meine Erfindungen ist logisch, da das Fmanzamt, der Erfinder 
und seine Geldgeber auf die Einnahmen nicht verzichten woUen. Aber sie ist mimmal un Vergleich 
mit Verletzungskosten. Bei der Low-cost Konfiguration in Fig. 3 [3] mussen die Gurtzungen 2, 11 
und 9 in die Gurtschlosser 4, 8 und 9. 1 manueU emgesteckt werden. Bei der High-cost Konfiguration 
im Sinne eines erhohten Komforts iibermmmt ein Gurtzufuhrsystem gleich nach der Sitzbelegung 
diese Arbeit. Ebenso laBt sich der energieabsorbierende Schulter- und Halshalter lOe m Fig. 1 [2] 
manuell oder durch eine Vorrichtung in BetriebssteUung ausfahren. Wegen groBer Energie kommen 
Energieabsorbersatze in Fig. 5 [3] in Verbindung mit Gurt und/oder Schulter- und Halshalter zum 

Einsatz. . •* ^^i 

Diese drei Patentanmeldungen [2, 3] stehen kurz vor der DPA Patenterteilung. Aber ist es mit viel 
Arbeit wegen Korrektur, Ubersetzung, IntemationaUsierung usw. verbunden. Boemg (Sohn ernes 
Hohenhmburgers Boing, Wieviel Untemehmer und Erfinder hat Deutschland verloren?) mochte von 
mir nur ein US-Patent haben. 
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'^^auchbare Front-, Seitencrashtest, fehlende Crashtests fiir Heckkollision, 
Uberschlag en und Ma.sseiikaramhnlag ft 
Unbrauchbarkeit des Front- und Seitencrashtests grundet sich darin daU 

" Nrl ^T^!f'''^^ji^® ? hervorgerufene Belastung bei pb bis FK4, SKI bis SK4 und bei 
NCAP (Euro) oder AMS Crash Test [6] nach FK2 nicht gemessen wird. Sonrit sind Dreipunkt- 
Sicherheits- und Beckengurte "sicher genug". i^icipiuua 

- die Cradi-Geschwindigkeit von 55 oder 60 km/h der ReaKtat nicht entspricht. Liegt die 

^rS^TT f ^ U^^" Typ FK2 bis FK4, SKI bis SK4, dann 

^ge^l^l^^lT, ''^\^"t°'^°''il^«'-ke, ^.B. BMW, MB, Volvo, Porsche und AUDI [14], die durch DE 
196 36 167 CI verbessert werden, auf einen bestimmten Kollisionstyp bei der in Crash Tests 

ZZ^ITb.S^Z'''^''' ''''' ~ ^""^"^^ """^ 

r'Som^erFiS'* ^' """^K^r Insassenschutz fuhrend. Wenn 

r^omnuerte Fahrzeuge wie Volvos [L13, L14], Porsche [17], Ferrari [18], BMW aller Typen M, 3 
b s 7 [mehrere Reports an BMW Vorstand und Aufsichtsrat] und MB iuer Typen [4 ^B] ]^ C200 
[19] kemen Lisassenschutz bei Unfallen in undaufierhalb der Stadt sa^ie LaZstra^eu^ Weten 
dZ H r f ^^r^^^i^tz bieten biUigere Fahrzeuge wie Peugeot, Fiat, Honda, TTyotl u^ 
deren HersteUer entscheidend weniger brauchbare Patente als MB, Vol^o und Porsche be^kz^r" 

^rage, ob die FE Arbeit auf die Erhohung der Motorleistung und Vermehrung der Airbags bei 

XZZ^^^tl ^:T^\'T a~tet ist? Dies kaL ich^t e^4m Ja 

beantworten. Dekalb habe ich dem BMW Vorstand dariiber berichtet. Vier BMW Patente erweisen 
«ch als mangelhaft. Eines davon als teures Wehpatent ist fiir die Intrusion der F^zeuSfle ^^d 
Turentnegelung bzw. das Herausschleudem von Insassen verantwortUch ^^^^"^^^^^ 



nagelneuer 
BMW 


Kaufpreis von ca. 


Kollisionstyp 


Unfallort 


Verletzungssc 
hwere 


7 nionatiger 
BMW 523i 
Touring 


DM 90000 


Frontkollision 


B455 


Instanttod^ 


3.5 monatiger 
BMW 328i 


DM 90000 


Frontkollision 


A3 


Schwere 
Verletzungen 

10 


15 monatiger 
BMW M Coupe 


DM 110000 


Uberschlagen 


A5 


Instanttod" 


10 monatiger 
BMW M3 


DM 100000 


Seitenkollision 


Wiesbaden 


Instanttod^^ 



T / \^ v^xa^ic^i^ lui necKKouision, Uberschlagen u 

schwere/todliche Verletzungen und volkswirtschaftHcher Verlust 
Hieraus habe ich neue Spezifikationen [15, L7] ersteUt. 



%ermutlich durch Gierbeschleunigung 
siehe 6. UB. 



durch Intrusion des Daches 
durch Intrusion des Tur 



13-seitiger Unfallbericht mit 21 Anlagen "Erfindung zur Mini^erung der Ver.etzungschwere. -kosten und zur 

Beweisfuhrungetc." 
Dr.. Ing. Giok Djien Go; © Alle Rechte vorbehalten 

Vn. Kost enaufstellim g bei TJtifall 

SS^r^SSf" [L.. 1^, L7. LIO. LIS] Ussen sicl die K„s.« Mr ehe Multi- 



Unfallfahrzeug 



1. Suzuki 



VW Transport 
Seat 



Instanttod der 
Beifahrerin wg. 
Gierbeschleunig 
ung 



Sohn, leicht 
verletzt 



4. Scania Sattelzug 

5. DB Sattelzug 



Fahrer/Fahrerin 

22-jahrige Fahrerin; Beckenbruch 
wg. Submarining, Rippenbriiche wg. 
Gurtbelastung, Platzwunde am 
linken Aim{Verletzungsmerkmal 
des Angurtem\ 
Gehiraerschutterung wg. 
B eschleuoigungen 
34-jahriger Fahrer, unverletzt 
34-jahrige Fahrerin; schwere 
BeckenpreUung wg. Gurtbelastung 
und Beschleunigungen 
keine Verletzung 
keine Verletzung 

"'a IT 1" ^"'^}^^^ Koaa. von etoer bis zwei MIHoien DM fiir 

DM fflr einen TotiTS t^'l F"*" ^'^^ Koaen medriger eingestuit, Z.B. 70000 

- Verdienstausfali. 

2" (Photos ^ol^^ZT^^Ts^^nlT^^ * iJT ^™ =^ 
Verletzmig und drei schweren Vertet^gi^ ^ ^ i^o^^, allerdmgs mi, einer ,6dliohen 

Wie eingangs envahn,. hat Rambo "Matthias" einen traurigcn Rekord airfgeadlt. 
^eStS^SS™?\^^^^^^ ^edschen 

3eft.«^,..„^;---^i-ra:s^^ 



" ?m°T Verletzte beim Busunfall auf A3 am 26 03 99 

Bahnhofes am 20.1 l.f? ST/^fjI^SSSf ^"^^^'^^^^'^^'''^gkdt ^vahrend des Verlassens dS^Toronto 
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TY iiiristische MaRtiahmen gesen Rambos , 

Mit groBer Sicherheit konnen die 22-jahrige Suzuki Fahrenn, der 3J:J^g« md der ^^^^^ 

Fahrlr [141 den Beruf nicht mehr ausuben und sind von ihren zugehongen Angehongen ^g^v^^^n- 
den Algehorigen sind auch zwei Waisenkinder [14] angewiesen. Dies gestattet die Feststellung, 
y^ie hoch Sind volks^irtschaftliche Schaden durch Rambos [8 13 14] bei "AufraumungsarheU" 
Oder Unfall durch uberhohte Geschwimigkett 

T Tiit*.r Zumiindeleeune der Verletzungsschwere [7, 14d], Geschwindigkeit des LKWs und 
^X^gTp^'S^f ^^^^^^ 230 kmAi [9] lassen sich die 

"SeSaren LKWs eiechn^, 25,6 to LKW bei 70 km/h! Wegen Z»-ahmer^k^^^^^^ 
Fallens sind hohe Verletzungsschwere, -kosten und zusatzhche pohzediche und junstische Arbeit zu 
I^arten Lt. PHK Morr miifse seine KoUegen und er einen halben Tag fur die Aufraumungs-, 
Sicherungs- und Rettungsarbeit bei einem einzigen schweren UnfaU mvestteren. 
Als Laien mochten wir Dmen, Herren Staatsanwalten folgendes vorschlagen: 

- Nach EPHK Loofs Vorschlag soUten ab 40 km/h Uberschreitung drei^emge GeldbuCe und 
Ftontzug wahrend des A^enthaltes in Deutschland, nicht wahrend des Urlaubes auCerhalb 
Deutschland, verhangt werden. « , t. 

- Hinzu kommen mein Vorschlag, dafi der Rambo mindestens eine UnfallsteUe ^ehxen ^oUte^d 
SS^Morrs Vorschlag, daC die Presse eingeladen wird. Danach findet der Rambo das Gaspedal 
wegen "Entzugerscheinung" nicht mehr! 

Zum TeU tragt die Automobilindustrie zu aggressivem Fahren durch Leistungs^dgerung (VW 
Bugam l1 Zylindem, 6,3 1 und 555 PS, 12 Zyhnder-Motoren aUer Automob-lwerl^ -t uber 400 
PS) zur Maxunierung des Gewinns bei Veruachldssigung der Insassemicherhett z^B. dwch das 
Feeder Mittel zur Energieabsorption, Aggregattrennung. Ruckhate^^ 
Kollisior^ [2, 3, 5, 12, 16] bei. Bei gleicher Geschwhidigkeit ernelt erne '^«^«-^^^ 
555 PS Maschme hohere volkswirtschaftUche Schaden als mit 40 bis 60 PS 
weU die Beschleunigung durch hoheres Drehmoment umnittelbaren Emflufi auf die Erhohung der 
Verietzungsschwere hat. Somit muB, juristisch gesehen, das Automobdwerk zur Ka^^e ^^^e^ 
werden, uL volkswirtschaftUche Schaden auszugleichen, wie dies 1999 in folgenden Beispielen m 
USA praktiziert ist und wird: 

Urteil 

123,6 Millionen $ 



Automobilhersteller 
Daimler/Chrysler*^ 



Honda'^ 



Toyota 



17 



Ford 



18 



FaU 

Fehlauslosuag der 
Airbags 

Nichteinhaltung der 
Abgasbestimmung 
Nichteinhaltung der 
Abgasbestunmung 
drei todliche 
Verletzung durch 
Bersten (Intrusion) 
des Daches beim 
Uberschlagen eines 
Ford 



Staatskasse 
63,6 MilUonen $ 



10, 1 Millionen $ 2,5 Millionen $ 
58Milliarden$ ? 
295 Millionen $ ? 



Brandverletzungen durch heiUe Case der ausgelosten Arbags der Chrysler von 1988 an 
^^ST^^^ Vergleich nut einer 4,5 Millionen $ Spende fiir die Umweltforschung [L16] 

i^^^^^ aufiergerichtlichen Vergleiches von 100 Millionen $ durch Toyota ^l^] "luB der 

RiSunter BeSchttgung des Gewinnes durch den Verkauf von 2,2 Millionen Fahrzeugen im Jeitmum des 
VerS^^^^^^ iSsLsprechen. Bei Nichteinhaltung der Abgasbestimmung ^-^^^^^ ^f,^^^^^^ 

S troTe Labortestergebnisse sind einwandfrei. Dies ist vergleichbar mit hervorragenden Testdaten [6] bei 
Crashtest aber der Insassenschutz versagt bei realer KoUision ab 60 kmAi! 
^« Bersteii^ntrusion des Daches mit drei Todesfolgen beim Uberschlagen 
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GM^^ Explosion des 4,9 Milliarden $ ? 

Benzintanks eines 14 
jahrigen GM Malibu 
mit sechs 
Unfallopfem 

Obwohl der aus einem Chrysler Van herausgeschleuderte Junge nicht angurtet war, wurde Chrysler 
[17] zum Schadenersatz von 12,5 MiUionen $ fiir die Eltem und zur GeldbuBe von 250 MilUonen $ 
fiir die Staatskasse wegen der Entriegelung der Hecktur als primdrer Ursache gerichtUch verurteilt. 
In USA miissen die deutschen Automobilhersteller mit GeldbuBen wegen mangelhaftem 
Insassenschutz dank "Globalisierung" ebenso rechnen. 

Auf diese Art xmd Weise lalit sich die US- Staatskasse auflRillen, schatzungsweise iiber zwei 
Milliarden $ jahrUch. Die Geldbufie gegen BASF und Roche wegen Kartellabsprache lag auf 725 
MiUionen $ zusammen. Weshalb sollte die Bundesregierung die Chance zum Abtragen der Schulden 
durch meine Mitarbeit bzw. Beweisfiihrung fur das Versagen entgehen? 

IX Zielsetzung meiner Arbeit und Vorschlagshste fur die Bundesregierung 
Zielsetzung meiner Arbeit ist, die Verletzungsschwefe AIS (AIS = 1 kostet 3 bis 5000 DM) zu 
senken und die Brauchbarkeit der Schutzvorrichtungen fur Insassen mit verschiedener Korpergrofie 
und imterschiedUchem Korpergewicht mogUchst bei behebigem Unfall [5] eines Fahrzeuges, Zuges 
Oder Flugzeuges sicherzustellen. Aus dem Grunde mufite und muB ich die Korrelation zwischen der 
Verletzungsschwere, dem Versagen des Insassenschutzes xmd der Patente untersuchen, um die 
Ursache zunachst zu finden. Es wird nach einfachen, aber besseren Ausfiihrungen (die Industrie will 
keine teure Erfindimg haben) solange gesucht, bis es gefimden wird. 

Bedingt durch Fehlauslosungen der Airbags^^, Nichteinhaltimg des EU-Grenzwertes von 140 dB^\ 
Herausschleudem der Insassen, Intmsion der Fahrzeugteile, Rambos und Steigerung der 
Motorleistung mochte ich Herm Bxmdeskanzler Ra. Schroder eine Vorschlagshste fiir 

- Gesetz gegen Ubertretung der Geschwindigkeit; 

- Gesetz gegen Tiirentriegelung; 

- Gesetz gegen Intrusion der Fahrzeugteile; 

- Gesetz gegen Au^rallens des Kopfes gegen Lenkrad und/oder Armaturenbrett; 

- Gesetz fiir einwandfreie Riickhalterung; 

- Gurtpflicht bei Fahrten in Bus und Zug; imd 

- Produkthaftung 

in Verbindimg mit [15] vorgelegen. 

1st ein Leitfadenheft fiir die Polizei xmd Justiz 

- zur Veranschaulichung der Merkmale beim Angurten xmd Nichtangxuten in Abhangigkeit von den 
Kolhsionstypen, 

- zxu: VeranschauUchxmg der Unfallvorgange [7a, 8] xmd 

- zwecks Minimierung des Arbeitsaxiftvandes 

smnvoU? Falls ja, dann werde ich Herm Bxmdeskanzler Ra. Schroder xim einen Axiftrag bitten. 
1st eine Weiterbildxmg der Gutachter zxxm Sicherstellen eines zuverldssigeren Gutachtens xmd 
Minimieren der Kosten erforderUch? Welcher Gutachter beschafligt sich mit dem Versagen 
herkommUcher Patente xmd Konstrxiktionen? 



Strafschadenersatz unter "punitive damages" [LI 5] soil auf den Schadiger, diesmal GM, abschreckend wirken und 
davon abhalten, das Fehlverhalten zu wiederholen. 

Fehlauslosung dreier Seitenairbags des BMNV328i beim Frontau^rall, Fehlauslosung zweier Frontairbags des MB 
E320, Fehlauslosung eines VW Golf III mit Tod eines Babies (auf Dmck von AD AC rief VW 16500 VW Golf III 
zuriick) usw. 

Schallpegel 163 bis 167 db eines Frontairbag eines VW Golf IV [3. und4.UB] 
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X. Vortragsreihe "Selbstpatentieren der Ideen, Patentanwalt und -ubersetzer als Bemf 
Erfahrungen aus taglicher Tatigkeit z.B. Drogen sind Grundlage fiir Ideen, welche [21] durch Not, 
Zufall, Umstand, schlechte Erfahrung xmd/oder Neugier patentreif sind. Das Honorar eines 
Patentanwalts fur die Anmeldung bis zur Patenterteilung richtet sich nach dem Aufwand 4000 DM 
taglich, ca. 130000 DM fiir meine erste Patent anmeldung mit 35 Anspriichen bei der Anfrage. Lt. 
Fraunhofer Patentstelle dauert eine Patenterteilung zw. 5 bis 6 Jahren fiir eine Anmeldimg mit 4 bis 6 
Anspriichen und kostet urn 65000 DM. Als Privaterfinder habe ich mir fundierte Kenntnisse aneignen 
miissen, um die Patenterteilung in kurzer Zeit zugesprochen zu bekommen. z.Z. steht die 7. bis 1 1. 
Patenterteilung an. 

Nach dem Erfolg zur Lizemierung werde ich mein Versprechen gegeniiber dem VDI imd der 
Fachrichtung Mathematik einlosen, daU ich eine 

Vortragsreihe fiir alle Berufsschichten an dem grofien Saal der Uni Maim 
kostenlos einhalte. Auch Schulkinder [21] werden angesprochen! 

Uber Mifierfolg, bittere Erfahrung, Marketing, Vertrag, Intemationalisierung einer Patentanmeldung 

(sehr teuer bei Inanspruchnahme eines Patentanwaltes) usw. werde ich ebenso referieren. 

Es war bitter fiir den deutschen Erfinder liber Walkman, als er gegen Sony wegen Abtretung der 

Rechte gerichthch (in London) verlor! Seine Einnahmen wurden durch Sony Patente, basierend auf 

dessen Erfindung, total emgeschrankt. Drei Monate habe ich fiir das Einstudieren der Vertrage 

investiert. Die Bemiihimg von vier Weltkonzemen um solche Vertragsunterzeichnung war 

vergeblich. Aber dies ist ein Zeichen fiir die Brauchbarkeit memer Erfindungen. 

Falls Sie daran Interesse haben, bitte ich um erne Sammelstelle zur Au&^nne der Ankundigung. 
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[L15] FAZ vom 12.07.99 S. 17 und 19 
[L16]FAZ vom 14.07.99 
[L17] FAZ vom 10.10.97, ABD am 09.10.97 

[L18] ZEIT Nr 30 vom 22.07.99 "34 Milliarden DM jahrlich fiir Behandlung aller Ruckenschmerzen 

inBDR" 
[L19] AMS 14/96 

Anlagen 

[I] nHS ''Whiplash Pendelbewegung und Submarining'' 
[2] Go "Schulter- und Halshalter " 

[3] Go "x-fdrmige Rtickhalterung, Energieabsorbersatz, grojie Aufprallenergie" 

[4] ADAC 9/98 "Volvos, SAABs und Renaults Erfindung" 

[5] GDV/VDS/HUK "Fahrzeugsicherheit" S. 36 

[6] Teaerpbiiisselfus Cfa^ 

[7] 1 1 to MAN fahrt auf BMW 318 TDS 

[8] LKW fahrt auf Stauende 

[9] Umrechnxmg der kinetischen Energie bei Ubertretung der Geschwindigkeit auf Grewicht eines 
LKWs 

[10] Herausschleudem vierer der fiinf Insassen aus BMW beim Uberschlagen 

[II] SR Technics/Swissair zu meinen Neuerfindungen 

[12] Go "Deformationelemente gemaB DE 19615985 CI zur Energieabsorption bei Front-, Seiten- 

und/oder Heckau§)rall" 
[13a- 13b] Rambo "Petra" bei Heckkollision mit einem Toten 

[14a- 14b] Rambo "Matthias" bei Heckkollision und anschiefiender FrontkoUision mit drei todlichen 

\md drei schweren Verletzungen. 
[15] Go "Neue SpeziBkation fur Crash Tests" 

[16] Go "Vermeiden der Intrusion des Aggregates (Motor + Getriebe) in die Fahrgastzelle bei 

beliebigem Frontau^all" gemafi DE 19636167 CI 
[17] Porsche 
[18] Ferrari 
[19] MB C200 

[20] Gos Schreiben an Dr. Ludewig, Vorstandsvor. Deutsche Bahn zur Gurtpflicht und zur 
Entriegelung der verriegelten Zugtiiren. 
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Left: Normal position of the 
necl( in relation to the spine 
and torso before a rear crash. 

Right: During a rear impact, 
as the movement of the head 
lags behind the torso the neck 
changes shape, first taking 
on an s-shape (shown) and 
then bending backward. The 
head later catches up with, 
and then passes, the torso. In 
its extreme form, this motion 
resembles the lash of a whip. 




HeadAorso movement relative to vehicle 



Head rotates back 

u 



Head rotates forvi/ard ^ 




The headi/neck motion of whiplash 
begins when a vehicle is acx;elerated 
tbmvard by an impact The torso moves 
fonivard after compressing the seat back, 
but the head lags behind. Then the head 
rotates reanvard, bending or extending 
the neck back in an extension-rotation 
motion while the torso ramps up the 
seat back. Next the head and torso 
rebound fonArard. During this rebound, 
the head rotates fonA^ard, causing a 
flexed (fonward-bent) neck posture be- 
fore the body settles back In the seat. 



Vehicle accelerated forward 



Forward vehicle motion 



Forward vehicle motion 



Fig- 2 Fig. I 




Verkehr 
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Neues Kbnzept . 
aus Schweden: Im 
Volvo S80 vvBrden 

Vordersitze mit 
'[ inem Schleuder- 
; traumo^Schi^ 
' s/s!em «ngebdiit ' * 

= bewc^ sich dkink^^ 
»WH!PS« die Wik- i 
Vkeniehne porqllei 
zum pbericorper 
rucicwarts. So 
werden Kopf und 
Oberlcoqaer der ^ 
Insossen la>ntrol- 
li rt abgefedert 
Dos Verletzungs- 
risiko im Hdsbe- 
reich soil dodurch 
deutfich sinken. 



Bei Saab sdion in Serie, 

bei Opel nachsfes 
Jahr: eine Koplstuize, die 
im Emstfall noch oben 
und gleichzeitig naher 
an den Kopf wandert. 

Moglich wird dies 
duFch eine in die Lehne 
integrierte Mechonik, 
die dann auslost, wenn 
der Rucken des Insassen 
beim Crash spurbar 
nach hinten gedruckt wird. 



m^mF ■ ^ 

AMI ,mH|Hr|i||iap----«---- ^ 




Losungsansatz von 
Renauth Um das 
schiherzhafte Zu- 
ruckschlci^en des 
Kopfes zu verhin- 
dern, soil ob Herfast 
schfiifvi^ eine ; 
rieue, KophtGtze in 
xdleMb<knreihen 
elhflieBen^ Oer 
Trkk: Die anato- 
mtsch igefbrmte 
Stutze ist so aus- 
gelegf, daB sie im 
ynteren Beretch . ; ; 
haher an den Hin- 
lerkopf ruckt. Fur 
groBe Personen soil 
sie extrem longe 
Fuhrungsschienen 
bekommen. 



ilil'- 



die selbsf in schlechten StQtzen stecken 

- von den guten gonz zu schweigen. 
Aber wie stellt man sie richtig ein? ;: 

Als Faustformel gilt: Der Kopf soil die 
Oberkante der Sfylze nichf uberrdgen. ■ 
Ziehen Sie zi) kuiie Stuteea 

; moglich Herdus.' Und iwischen H 
kopT iind Stiitze sollte gllehfdlls'*noc 
eine flache Hand passen. Dazu miissen 
Sie oft die Lehne fast senkrecht stelleri. 

Wqrum ist dos so vi^ichtig? W il die 
fopfstutze Sie nur retten konn, wenn iie * 

. ricntig positioniertist. DqnnsindSie bei . 
Heck- und soger Frontalaufproll gegen = 
das gefurchtete Halswirbelschl uder- 
trauma (HWS) gewappnet. Dosentsteht,' ; 
v/enn der Kopf welt nach hinten ge^ 
schleudertund der Hals uberdehnf wird. 

Bei Kindern sehen Unfallfprscher da- 
gegen andere Verletzungsgefahren im 
Vordergrund. Deshalb durfien ihre Kopfe 
sogar etwos uber die Lehne hinausragen 

- Hauptsoche, das Kind ist mit einem 
Kindersitzgesichert, Bei Sitzerhohern ftir 
Kinder empfehlen die ADAC-Experten 
eine zusdtzliche Kopf- oder Schlalstutze, 
die man an der Lehne befestigt und die 
den Kopf moglichst senkrecht halt. 

Brummt Ihnen jetzt der Kopf? Dann 
nehmen Sie sich einfach die zenn Sekun- 
den, um die Kopf stutze richtig einzustel- 
len. Das gilt ubrigens auch in Polizei- 
und Fahrschulwagen: Nicht nur wegen 
d r Vorbildfunktion. KIAUS BRIEFER 



32 ADAC motorwelt 9/98 
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Alle Werte in % 



-> Unfdilo mil Getdtaten 
-> Unfdile mit Verletzten 



Verteilung der Unfdile mit Verletzten und Getdteten nach 
Kollisionstypen (100% - alle Verletzten/Getdteten) bei Pkw/Pkw- 
Unfdllen in den alten Bundesldndern 
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TabeUe 1 



Fiat Tipo® 

Opel Corsa® 

VW Polo® 

Fiat Bravo® 

VWGoU® 

MB C® 

MB E200® ohne 
Airbag 

VW Passat® 

AUDI A6® 

Opel Omega® 

BMW 528i® 

MB E320® 



AUDI A8® 
BMW Z3® 
Affi SLK® 

Renault Espace® 



1600 
700/ 1200~ 
2750 
1400/ 1200 
2200 / 1 700 
2360 



Opel Sintra® 
VW Sharan® 



300/ 1400 
5100/ 1700 
kE / 8300 
2037/ 11206" 



2100 

1500/ noo^ 

2180 
900/ 1300" 
1200 / 900 
2610 



1300/ 900 
800 / 4400 
2733/3980 
1323/ 1418 



4700 
2600 



Gunkraft des 
Fahrers / 
Beifahrers 

5620/ 6100 N 
7030 / 7310 
5142/5655 
kE /6800 
6040 / 7050 
6015/6685 
8220 / 8380 

3400 / 4700 
6900 / 8400 
6580/6160 
3600 / 3400 
3000 / 3800 
9130/8510 



8300 / 4400 
3300/3700 
6144/5415 
6829 / 7885 



Ta belle 2 



5300 / 6400 
6500 / 5700 





Ciierwinkel O des 
Fahrers / Beifahrers 


BMW Z3® 


85 / 90° 


MB SLK® 


100 /kE 



TabeUe 3 



Kopf- 
belastimg 



20 / 80° 
25/90 
45 / 70 
10/45 
50/50 
2£/30 
I 

20"/ 40 
25/50 
kE /40 
0/30 
5/30 
40/50 



0/10 
0/40 



5/85 
5/90 



60/30 
35/70 



Kopfbeschleu- 
nigirng 




Brustbeschleu- 
nigung 



Halskraft 



Vorverla- 
geruiig 
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W^SrSCHES POUZSIVEFtKEHRSAMT 
Poiizsiautobahnstat^on Wiesbacisn 
Rennbah«ns4r. 2 

35205 Wiesbeden 

Tgt). Nr.: > 



PRSt Wiesbaden 
+ 49 611 700049 

V£RKEHR5UNFALLANZE!Ge 



+ 49 611 700049 
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UnfalUrt 

Zu8«mfn«n«teo m. «m. Fahrzeua. das 
vorauflf Ann Mer wartet 

cfnwagt ^ouxt 
Zusontnwruteft Fxg. und FuO^ anger 

Aufpfart aur Kfnflewis auf Faftmahn 
AMcomfliM von Famann rtacft rachts 
Abfeonunon won Pahr^twi noctt tints 

Unfan and»fcf An 



An Suageldt»ohonjays»aBonwwtt<ntttT 

AA Frankfurt am Main 



Chttr«Miirl*tlk d«r Unf«a»toll« 
Kr«uztmg 

GrurdslOcfcselrw oder -aux/ahrr 
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■urnarwna [_ 
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. up 
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Schrnmr- 
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39 30 
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35 36 
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3tC8 

□ 



U«f«llofl (e.m«ln««. 9rtit.ll. Kr.1.. Str.t.. Alehta•.s.te^,h•|>», 

Gemarkung Kriftel, A 66. Frankfurt am Main - Wiesbaden, km 11.080 
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Scttt«n«n9!«lchef Wejifloefflartfl 
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HaftesteUo 

ATBeiissteWe 

Vef1tafrf»5aruM9<er Sere left (2.3?5) 
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Unfaimarflang: ordn. Nr. 
{ggl. Hands kizza; 
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NaC/^aucnt 



S2-53 



Aufprall auf Hlndarnla n«bwi dar Pahr»aM(5 
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Wldarlaoar 
Scnu^pianKe 
i:on«ttg6« HTnd«mta 
koin Agfprail 



VorlAofIg f««t3«at«ili« Uraach«n 
3»mafl Van clertni g nr. 01.«9 
OrdB..^^. foil ^ □ 



53 59 60 6 1 62 ff3 92 63 

Ordn..Nr. ^1 

«8e7 ?a«9 70 71 72 73 

gemaa VorielChfila 70-49 



70 71 72 73 

cncD 

7« 79 7B 7T 



Wiesbaden. A. i 

Sl?rfir wi ^K,"*l: *"f°'^® I'"*' ^ennutlich weder durch ein WamdfBieck 

noch der Wamblinkanlage abgesichert. auf dem Standstreifen in H«he des o.a. 

?I1 9''.f "f' ausbislang ungekiarter Ursache, nach rechts von der Fahrbahn ab 
und fuhr auf den Grtinstreifen neben dem Standstreifen. AJs ON 01 dies bemerK- 
te, 2og er sein Fahfzeug zurack auf den Standstreifen und erfasste den dort 
stenenden ON 02 frontal am Fahrzeugfieck, 

Dutch den Aufprall wurde das Fahrzeug von ON 02 bis zw Fahrzeugmrtte zu- 
sammengedruckl und nach rechts In das angrenzende Buschwerit geschleu- 

Slln^llLI^- »f der Fahrervon ON 02 in seinem Fahrzeug eingeldemmt und 
lebensgefdhrlfch verfetzt. 

Nach dem Aufprall auf das Fahrzeug von ON 02 schleuderte der Ucw ON 01 nun 
uber beide Fahrstreifen nach links, stiefi gegen die Mrttelleltpfanke und kam dort 
quer zur Fahrtrichtung zum Stehen. 

An beiden beteiligten Fahrzeugen entstand ertieblicher Sachschaden 
Verkehrsstufe: 2-3 

Mafinahmen: -Vollspemjng der A 66 in Ri. Wiesbaden (10,13 Uhr- 11.15 UhO 
-Efstversorgung des ON 02 durch RettungskrStte aus dem Bereich 
Hofheim, sowie Rettungshubschrauber Xhrfeloph 2" 
-Bergung des ON 02 durch die FW Hofheini mrttels Rettungsschere 
-Sicher^ellung der Diagrammschefben von ON 01 , sowie der rOck- 
wSrtigen Gluhlampen vom Fahfzeug ON 02 

AI.V^ ^^"^^ 
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^- 1 • 655 10 Idstein, 26.06.99 

Dr.- Ing. Giok Djien Go ^grabenstr 45 

TeL/Fax 06126 8949 
unfall\u260399 



Feuerwehr / Fire Departmeat 
Hoflieim 

Verkehrsunfallanzeige / PoUce accident report, Re£ 25305 1/99/c/Go., 

Justice Ref. Az 8Js 1531.6/99 . a a^. 

BMW3 FIN WBACC 51010 ES 19579, zugelassen am 01.04.96 /registered on April 01, 96 

bei Heckauferall am 26.03.99 / in the event of rear collision on March 26 99 
PolizeidienststeUenleiter / Chief of Highway Station EPHK Loof bestStigte folgende 

Verletzungsschwere des 37-jahtigen BMW Fahrers am 27.05.99 / confirmed the followmg 

injury severities of the 37-year old BMW driver on May 27, 99 

1 Schadel Him Trauma /skuU-brain trauma . , a 

2. Multipel Frakturen am ganzen Korper / Multi-firactures on the entire body 

3. Koma iiber mehrere Tage / Coma over several days 

Restatieunp ; / Confirmation 

Wir von der Feuerwehr aus der Stadt Hoflieim haben den schwer verletzten Fahrer des BMW 
3, dessen InsassenzeUe bis zu der B-Saule deformiert war, gerettet. 

We from the Fire Department of the City Hofliehn have rescued the severily injured driver of 
the BMW 3, whose passenger ceU was totaUy deformed to the B-pillar. 
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Polizeiautobahnstation 
Wiesbaden 




HESSISCHES 
■ POLIZEIVERKEHRSAMT 

DIENSTGEBAUDE 
Rennbahnslrafk 2 - 65205 Wiesbaden 

Tel. 0611/9741-0 

Fax 0611/700049 



U^, "^^V^VC Urt^' ij^wis, V^VV\C VWox^ 



Herm 

Dr. -lug. Giok Djien .Go 

PfahlgrabenstraBe 45 ^ ^ • v^ \ x fvi 

655101dstein5 c^^-VK'.^ <.\> ^ 

.AKne.,z«*e„ Bearbrit^in -Nr. 

MoiT, PHK 



Datum 

21.06.1999 



Geschwindigkeitsdaten, Gewichte 
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Opel Omega- A Kombi 

18.05.1999, 12.49 Uhr, gemessen netto 197 km/h 
zGG 2.080 kg. Leer 1 .507 kg 



DB, HO 485 

16.03.1999, 10.01 Uhr, gemessen netto 193 km/h 
zGG 1:970 kg . Leer 1.560 kg 

r, 

DB 220 

16.03. 1999, 10.56 Ulir, gemessen netto 193 km/h 
zGG 2.400 kg. Leer 1.875 kg 
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Im Auftrag 
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- * Polizeihauptkommissar 
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Herr Dr. Ing. Giok DJien Go SR Technics AG 

Pfahlgrabenstrasse 45 

D-6551 0 Idstein Engmeering Interiors TUEK 

5058 ZOrich-Flughafen 
Telefon:-Hl 1812 12 12 
Dirdctwahl:+41 1 812 66 78 
Telefax: 441 1 812 90 12 
Telex: ZRHESSR 
Telegranun: 



2. April 1998 

Patentschrifl 197 49 780.2-22 
Passenger Seat Restraint System 
Sehr geehrter Herr Dr. Go 



Im Auftrag unserer GeschSftsleitung bedanke ich mich fur die Zusteliung Ihrer interessanten Patentschrifl 
Das fundiert dokumentierte Restraint System ist bestimmt als grosser Schritt Richtung 100% Sichertieit ' 
anzusehen. doch smd damit hohe Kosten und AbhSngigkeiten verbunden -^$(=4^ 
Das Jeschriebene Restraint System ist im Vergleich zum heutigen Standard um Faktor 100 bis 200 teurer 
bemeS "'''^^ eingerechnet) und macht sich zudem durch eine spurbare Gewichtszunahme 

kont^^^^^^^^^ ^^^^'"^ "^^^ Passagieren abhSngig und kann nicht wiricungsvoll 

Verletzungen durch schwere Turtulenzen im Rug betreffen denn auch hauptsSchllch jene Passagiere f 
welche nicht angeschnallt waren ^ r-d^giere. ] 

uSer^Wung^ "^^'^'""^ '"'"^ stSndigen Bemuhungen um die Sichertieit prioritar in der 

deTp^SlndTr t'/'^LlT? T P^^f 9'e'^"^en werden in Cabin Safety Working Groups innertialb 
und vtih^hfi."^ H ""k '^'"^""'^ Effektiv«at. Handhabung. Realisation und Untertialt beurteilt 
zu werden Qegebenenfalls via BehOrdenanweisung in die Bauvorschriften aufgenommen 

Wirsind daherder Ansicht. dass Erfindungen wie die vorliegende in solche Gremien einfliessen sollten. 



Freundliche Griisse 



SR Technics Engineering 

Interiors and Cargo Loading Systems TUEK 




Heinrich Schmid. Manager 
Beilaoe 



